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Широке міжнародне співробітництво та найрізноманітніші відносини і зв'язки між державами в наші дні призвели до створення дуже численних норм міжнародного права. У зв'язку з цим всю сукупність цих норм стали в даний час поділяти  на відповідні галузі міжнародного права. Однією із таких галузей є повітряне право, під яким розуміють систему норм, що регулюють відносини між державами в зв'язку з використанням повітряного простору з метою здійснення міжнародних повітряних сполучень і забезпечення їхньої безпеки.

Актуальність міжнародного повітряного права бачиться в тому, що жодна сучасна держава не може нормально функціонувати, розвивати свої політичні та економічні зв’язки  без надійної системи міжнародних сполучень з іншими державами.

Особливість правового механізму регулювання міжнародних повітряних сполучень полягає в тому, що в цій регламентації беруть участь як принципи і норми міжнародного права, так і норми національного права різних держав. І для того щоб зрозуміти правовий режим цих повітряних сполучень, права й обов'язки держав, авіапідприємств, екіпажів літаків, авіапасажирів і т.п., необхідно комплексно розглянути всі ці принципи і норми. 

Тому  метою даного курсу є дати відомості в цілому про всі найважливіші норми міжнародного і національного права, що регулюють міжнародні повітряні сполучення.

Предметом курсу “Міжнародне повітряне право” є правове регулювання відносин між державами в зв'язку з використанням повітряного простору.

Завданням даної дисципліни є вивчення студентами основних понять та нормативних актів, що мають безпосереднє відношення до використання державами повітряного простору з метою здійснення міжнародних повітряних сполучень і забезпечення їхньої безпеки.

До структури курсу “Міжнародне повітряне право” входить вивченння: основних понять, принципів і джерел міжнародного повітряного права; правового режиму повітряного простору; значення комерційних прав в міжнародному повітряному праві; проблеми боротьби з актами незаконного втручання в діяльність цивільної авіації; статусу міжнародних урядових та неурядових організацій в сфері цивільної авіації; правового статусу повітряного судна та його екіпажу; правових основ діяльності авіапідприємств; ролі аеропорту та аеронавігаційних засобів і служб обслуговування повітряного руху; основних положень договору міжнародного повітряного перевезення пасажирів, багажу, вантажу та авіапошти; порядку фрахтування і оренди повітряних суден; підстав відповідальності за шкоду заподіяну іноземним повітряним судном третім особам на поверхні. 

ЛЕКЦІЙНИЙ ЦИКЛ.

ЗАГАЛЬНА ЧАСТИНА
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   Міжнародне повітряне право до Паризької конвенції 1919р.

   Міжнародне повітряне право від Паризької конвенції 1919 р. до         Чикагської конвенції 1944 р.

   Сучасні тенденції розвитку міжнародного повітряного права.

   Науково-технічний прогрес і міжнародне повітряне право.
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   Поняття джерел міжнародного повітряного права.

   Міжнародний договір як основне джерело міжнародного повітряного права. 

   Звичай в міжнародному повітряному праві.

   Регламенти міжнародних авіаційних організацій.

ТЕМА 4. ПРАВОВИЙ РЕЖИМ ПОВІТРЯНОГО ПРОСТОРУ
Правові основи міжнародних польотів над державною територією.
Правила, що регулюють перебування іноземного повітряного судна в межах державної території.
 Право польотів в міжнародному повітряному просторі:        Польоти над відкритим морем. Режим польотів над міжнародними протоками. Питання польотів над архіпелажними водами.

ТЕМА 5. КОМЕРЦІЙНІ ПРАВА В МІЖНАРОДНИХ ПОВІТРЯНИХ СПОЛУЧЕННЯХ
    Поняття і види комерційних прав.

   Надання комерційних прав.

   Типові угоди про повітряні сполучення.

   Регулювання об’єму перевезень та інші умови користування комерційними правами під час експлуатації міжнародних повітряних ліній. 

   Тарифи при міжнародних авіаперевезеннях.

   Особливості надання комерційних прав під час нерегулярних міжнародних повітряних сполученнях.

   Відповідальність за порушення наданих комерційних прав. 

ТЕМА 6. БОРОТЬБА З АКТАМИ НЕЗАКОННОГО ВТРУЧАННЯ В ДІЯЛЬНІСТЬ ЦИВІЛЬНОЇ АВІАЦІЇ.

   Поняття актів незаконного втручання. 

   Умови застосування міжнародних угод по боротьбі з актами незаконного втручання в діяльність цивільної авіації. 

   Питання видачі і покарання порушників.

   Проекти подальших міжнародних заходів боротьби з актами незаконного втручання в діяльність цивільної авіації.
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   Міжнародна організація цивільної авіації – ІКАО.

   Постійна Комісія Ради Економічної Взаємодопомоги з цивільної авіації.
   Європейська конференція цивільної авіації – ЄКАК.

   Європейська організація по забезпеченню безпеки аеронавігації – Євроконтроль. 

   Африканська комісія цивільної авіації – АФКАК.

   Агенство по забезпеченню безпеки аеронавігації в Африці і Мадагаскарі – АСЕКНА.

   Центральноамериканська організація з обслуговування аеронавігації – КОКЕСНА.

   Латиноамериканська комісія цивільної авіації – ЛАКАК.             Рада цивільної авіації арабських держав – КАКАС.

ТЕМА 8. МІЖНАРОДНІ НЕУРЯДОВІ ОРГАНІЗАЦІЇ В СФЕРІ ЦИВІЛЬНОЇ АВІАЦІЇ.

    Міжнародна асоціація повітряного транспорту – ІАТА.

   Міжнародна федерація асоціацій лінійних пілотів – ІФАЛПА.

   Міжнародний союз авіаційних страховиків – ІЮАІ.

   Міжнародне товариство авіаційного електрозв’язку – СІТА.

   Міжнародна асоціація цивільних аеропортів – ІКАА.

   Інститут повітряного транспорту – ІТА.

   Міжнародна асоціація аеронавтики – ФАІ.
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   Поняття  “повітряного судна”.

   Юридична класифікація повітряних суден.

   Національна (державна) приналежність і регістрація повітряних суден.

   Право власності на повітряні судна.

   Польотна придатність повітряних суден.

   Цивільно-правова юрисдикція щодо цивільного і військового повітряного судна.

ТЕМА 10. ЕКІПАЖ ПОВІТРЯНОГО СУДНА.

   Поняття і склад екіпажу повітряного судна. 

   Громадянство членів екіпажа.

   Вимоги до свідоцтв членів екіпажа.

   Основні права і обов’язки членів екіпажу повітряного судна. 

   Відповідальність екіпажу.
   Проект конвенції про правовий статус командира повітряного судна.

 ТЕМА 11. ПРАВОВІ ОСНОВИ ДІЯЛЬНОСТІ АВІАПІДПРИЄМСТВ.   

   Зміст поняття “авіапідприємство”.

   Державне регулювання діяльності авіапідприємств.

   Сумісні авіапідприємства та інші форми співробітництва і кооперації між авіапідприємствами.
   Угоди між авіапідприємствами.

   Питання відповідальності в комерційних угодах.

ТЕМА 12. АЕРОПОРТ. АЕРОНАВІГАЦІЙНІ ЗАСОБИ І СЛУЖБИ ОБСЛУГОВУВАННЯ ПОВІТРЯНОГО РУХУ.

   Поняття “міжнародний аеропорт”.

   Правовий статус міжнародного аеропорту.
   Норми Чикагської конвенції 1944 р. стосовно аеропортів.

   Спростування формальностей під час прибуття і відбуття повітряних суден.

   Аеронавігаційні засоби і служби.

   Обслуговування повітряного руху.

ТЕМА 13. ДОГОВІР МІЖНАРОДНОГО ПОВІТРЯНОГО ПЕРЕВЕЗЕННЯ ПАСАЖИРІВ, БАГАЖУ, ВАНТАЖУ І АВІАПОШТИ.

   Договір міжнародного повітряного перевезення, його значення і види.

   Правове регулювання договору міжнародного повітряного перевезення.

   Укладення договору міжнародного повітряного перевезення. Транспортна документація.

   Умови договору міжнародного повітряного перевезення.

   Відповідальність авіаперевізника за договором міжнародного повітряного перевезення.

   Пред’явлення вимог до авіаперевізника

ТЕМА 14. ФРАХТУВАННЯ (ЧАРТЕР) І ОРЕНДА ПОВІТРЯНИХ СУДЕН.

   Поняття і види фрахтування та оренди повітряних суден. 

   Джерела правового регулювання фрахтування та оренди повітряних суден.

   Правова природа повітряного чартеру.

   Умови договорів фрахтування і оренди.

   Відповідальність сторін чартеру перед пасажирами і вантажовідправниками.

    Проблема застосування положень Чикагської конвенції 1944 р. під час оренди повітряних суден.

ТЕМА 15. ВІДПОВІДАЛЬНІСТЬ ЗА ШКОДУ, ЗАПОДІЯНУ ІНОЗЕМНИМ ПОВІТРЯНИМ СУДНОМ ТРЕТІМ ОСОБАМ НА ПОВЕРХНІ.

   Джерела правового регулювання.

   Сфера дій норм про відшкодування шкоди.

   Суб’єкти відповідальності.

   Обсяг і характер шкоди, нанесеної повітряним судном третім особам.

   Умови відповідальності експлуатанта повітряного судна. 

   Підстави звільнення від відповідальності.

   Межі відповідальності.

   Питання юрисдикції.
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ТЕМА 4. ПРАВОВИЙ РЕЖИМ ПОВІТРЯНОГО ПРОСТОРУ
Правові основи міжнародних польотів над державною територією.
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6. Курс международного права: В 6-ти т. М.: Наука. 1967, т. 3, с. 316—322;  
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ТЕМА 5. КОМЕРЦІЙНІ ПРАВА В МІЖНАРОДНИХ ПОВІТРЯНИХ СПОЛУЧЕННЯХ
    Поняття і види комерційних прав.

   Надання комерційних прав.

   Типові угоди про повітряні сполучення.

   Регулювання об’єму перевезень та інші умови користування комерційними правами під час експлуатації міжнародних повітряних ліній. 

   Тарифи при міжнародних авіаперевезеннях.

   Особливості надання комерційних прав під час нерегулярних міжнародних повітряних сполученнях.

   Відповідальність за порушення наданих комерційних прав. 
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ТЕМА 6. БОРОТЬБА З АКТАМИ НЕЗАКОННОГО ВТРУЧАННЯ В ДІЯЛЬНІСТЬ ЦИВІЛЬНОЇ АВІАЦІЇ.

   Поняття актів незаконного втручання. 

   Умови застосування міжнародних угод по боротьбі з актами незаконного втручання в діяльність цивільної авіації. 

   Питання видачі і покарання порушників.

   Проекти подальших міжнародних заходів боротьби з актами незаконного втручання в діяльність цивільної авіації.
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 ТЕМА 7. МІЖУРЯДОВІ ОРГАНІЗАЦІЇ В СФЕРІ ЦИВІЛЬНОЇ АВІАЦІЇ

   Міжнародна організація цивільної авіації – ІКАО.

   Постійна Комісія Ради Економічної Взаємодопомоги з цивільної авіації.
   Європейська конференція цивільної авіації – ЄКАК.

   Європейська організація по забезпеченню безпеки аеронавігації – Євроконтроль. 

   Африканська комісія цивільної авіації – АФКАК.

   Агенство по забезпеченню безпеки аеронавігації в Африці і Мадагаскарі – АСЕКНА.

   Центральноамериканська організація з обслуговування аеронавігації – КОКЕСНА.
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ТЕМА 8. МІЖНАРОДНІ НЕУРЯДОВІ ОРГАНІЗАЦІЇ В СФЕРІ ЦИВІЛЬНОЇ АВІАЦІЇ.

   Міжнародна асоціація повітряного транспорту – ІАТА.

   Міжнародна федерація асоціацій лінійних пілотів – ІФАЛПА.

   Міжнародний союз авіаційних страховиків – ІЮАІ.

   Міжнародне товариство авіаційного електрозв’язку – СІТА.

   Міжнародна асоціація цивільних аеропортів – ІКАА.

   Інститут повітряного транспорту – ІТА.

   Міжнародна асоціація аеронавтики – ФАІ.
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ОСОБЛИВА ЧАСТИНА

ТЕМА 9. ПРАВОВИЙ СТАТУС ПОВІТРЯНОГО СУДНА.

   Поняття  “повітряного судна”.

   Юридична класифікація повітряних суден.

   Національна (державна) приналежність і регістрація повітряних суден.

   Право власності на повітряні судна.

   Польотна придатність повітряних суден.

   Цивільно-правова юрисдикція щодо цивільного і військового повітряного судна.
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ТЕМА 10. ЕКІПАЖ ПОВІТРЯНОГО СУДНА.

   Поняття і склад екіпажу повітряного судна. 

   Громадянство членів екіпажа.

   Вимоги до свідоцтв членів екіпажа.

   Основні права і обов’язки членів екіпажу повітряного судна. 

   Відповідальність екіпажу.
   Проект конвенції про правовий статус командира повітряного судна.
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9.     Приложение 1 к Чикагской конвенции, п. 2.6, 1.3.1.

10.   Duiennik Ustawow Polskiej Rzeczy Pospolitej Ludowej, 1962, N82, roz. 153, art. 39.
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ТЕМА 12. АЕРОПОРТ. АЕРОНАВІГАЦІЙНІ ЗАСОБИ І СЛУЖБИ ОБСЛУГОВУВАННЯ ПОВІТРЯНОГО РУХУ.

   Поняття “міжнародний аеропорт”.

   Правовий статус міжнародного аеропорту.
   Норми Чикагської конвенції 1944 р. стосовно аеропортів.

   Спростування формальностей під час прибуття і відбуття повітряних суден.

   Аеронавігаційні засоби і служби.

   Обслуговування повітряного руху.

ЛІТЕРАТУРА:
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5.  Международное воздушное право. Кн. 1. М.: Наука, 1980, с.210—217.
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ТЕМА 12. АЕРОПОРТ. АЕРОНАВІГАЦІЙНІ ЗАСОБИ І СЛУЖБИ ОБСЛУГОВУВАННЯ ПОВІТРЯНОГО РУХУ.

   Поняття “міжнародний аеропорт”.

   Правовий статус міжнародного аеропорту.
   Норми Чикагської конвенції 1944 р. стосовно аеропортів.

   Спростування формальностей під час прибуття і відбуття повітряних суден.

   Аеронавігаційні засоби і служби.

   Обслуговування повітряного руху.
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3. Чикагская конвенция. Приложение 14. Аэродромы. Толкование терминов.

4.  Carton L. Droit aerien. P., 1963, p. 205.
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ТЕМА 13. ДОГОВІР МІЖНАРОДНОГО ПОВІТРЯНОГО ПЕРЕВЕЗЕННЯ ПАСАЖИРІВ, БАГАЖУ, ВАНТАЖУ І АВІАПОШТИ.

   Договір міжнародного повітряного перевезення, його значення і види.

   Правове регулювання договору міжнародного повітряного перевезення.

   Укладення договору міжнародного повітряного перевезення. Транспортна документація.

   Умови договору міжнародного повітряного перевезення.

   Відповідальність авіаперевізника за договором міжнародного повітряного перевезення.

   Пред’явлення вимог до авіаперевізника
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   Поняття і види фрахтування та оренди повітряних суден. 
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   Джерела правового регулювання.

   Сфера дій норм про відшкодування шкоди.

   Суб’єкти відповідальності.
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Практичні завдання.

Задача № 1

Вважається загальновизнаним, що стосовно повітряного простору, який розташований над територією держави, остання здійснює повний і виключний суверенітет, тоді як у міжнародному повітряному просторі, що розташований за межами територіального моря і над Антарктикою, для літальних апаратів усіх держав діє свобода польотів.

1. Як можна пояснити суть принципу свободи польотів повітряних суден всіх держав у міжнародному повітряному просторі, вказавши, як і в якому обсязі дана свобода може бути обмежена?

Задача №2. 

Стаття 1 Конвенції про міжнародну цивільну авіацію 1944 р. говорить: “Договірні держави визнають, що кожна держава має повний і виключний суверенітет над повітряним простором над своєю територією”.

1. Наскільки сьогодні ця норма відповідає потребам міжнародного співробітництва? 

2. Чи не вважаєте ви, що ефективніше було б встановити міжнародний режим даного простору?

Задача № 3.

Відомо, що комерційна діяльність міжнародної цивільної авіації здійснюється відповідно до так званих “свобод повітря”, що являють собою особливі правові режими, які покликані попередити, обмежити або зовсім виключити виникнення конкурентної боротьби між авіапідприємствами різних країн за допомогою встановлення обсягу прав іноземних цивільних літальних апаратів у частині перевезення пасажирів, вантажів, багажу і пошти над територією якої-небудь країни, або між третіми країнами.

1. Як ви могли б пояснити, що розуміється під комерційними правами в міжнародному повітряному транспорті.

2. Перерахуйте, які існують основні “свободи повітря”. 

3. Чому з приводу надання цих свобод дотепер не укладений багатосторонній міжнародний договір, а регулювання здійснюється головним чином на двосторонній основі? 

4. У використанні яких свобод найбільш зацікавлені розвинуті держави? Держави, що розвиваються?

5. Ви є представником українського авіапідприємства
 (м. Львів). В одержанні якої з свобод ви найбільшою мірою зацікавлені?

Задача №4. 

Вивчіть ст. 5 і 6 Конвенції про міжнародну цивільну авіацію 1944 р.:

  Стаття 5. Право нерегулярних польотів. Кожна Договірна держава погоджується, що всі повітряні судна інших Договірних держав, що не є повітряними суднами, задіяними в регулярних міжнародних повітряних сполученнях, мають право, за умови дотримання положень чинної Конвенції, здійснювати польоти на її територію або транзитні  безпосадочні польоти через її територію і робити посадки з некомерційними цілями без необхідності одержання попереднього дозволу і за умови, що держава, над територією якої здійснюється політ, має право вимагати здійснення посадки. Проте кожна Договірна держава зберігає за собою право з метою безпеки польотів вимагати від повітряних суден, що мають намір слідувати над районами, що є недоступними чи не мають належних аеронавігаційних засобів, слідувати по запропонованих маршрутах чи одержувати спеціальний дозвіл на такі польоти. 

 Стаття 6. Регулярні повітряні сполучення.  Ніякі регулярні міжнародні повітряні сполучення не можуть здійснюватися над територією чи на територію Договірної держави, без спеціального дозволу або без іншої санкції цієї держави й у відповідності з умовами такого дозволу або санкції.

 Під дії якої статті підходять наступні випадки:

а)  Три літаки перевозять вболівальників футбольного матчу між Україною і Росією з Києва в Москву.

б)  П'ять літаків перевозять учасників промислової виставки з Києва в Лондон.

в) Літак щотижня протягом літа здійснює політ з Новосибірська в Мехіко і назад з метою обслуговування туристичних груп.

г)  Літак-малютка здійснює рейси з метою обслуговування заможних людей.

Задача №5.

 У громадянки держави А, яка знаходиться на борті повітряного судна держави В, під час польоту над територією держави С народилася дитина.

1. Громадянство якої держави повинна одержати дитина з врахуванням наступних обставин:

Законодавство про громадянство держави А побудовано на основі принципу “права крові”, держав В і С — на основі принципу “права грунту”? 

2. Чи можна розглядати повітряне судно як частину території держави? 

3. У випадку якщо на борті повітряного судна буде зроблене правопорушення, яка держава вправі здійснювати юрисдикцію над правопорушником?

 Задача № 6.
21 квітня 1952 р. Індія направила в Раду Міжнародної організації цивільної авіації (ІКАО) ноту в зв'язку з тим, що Пакистан встановив у районі свого північно-західного кордону заборонну повітряну зону, що поставило під загрозу можливість здійснення індійськими літаками оголошених у розкладі регулярних міжнародних повітряних сполучень. Ця зона, зокрема, перешкоджала польотам літаків Індії в Афганістан по найбільш економному прямому маршруті.

Індійська сторона зазначила, що розміри зони, яка підпадає під абсолютну заборону прольоту через неї, не суперечать положенням ст. 5, 6 і 9 Чикагської конвенції про міжнародну цивільну авіацію й Угоди про транзит 1944 р., учасниками якої є обидві держави.

За допомогою Ради ІКАО, яка взяла на себе функції посередника, 19 січня 1963 р. Індія і Пакистан уклали між собою договір, що передбачав встановлення двох повітряних коридорів шириною в 30 км. У межах зазначеної заборонної повітряної зони, через які і повинні були здійснюватися повітряні сполучення між Індією й Афганістаном. У 1971 р. Пакистан звернувся в Раду ІКАО зі скаргою в зв'язку з тим, що вже Індія на підставі ст. 84 Чикагської конвенції про міжнародну цивільну авіацію запровадила заборону на польоти над своєю територією пакистанських повітряних суден. Приводом для таких дій Індії стало викрадення в Пакистані індійського літака 4 лютого 1971 р. з подальшим його знищенням.

У своїй скарзі пакистанська сторона відзначала, що дії Індії призвели до створення “особливого режиму”, при якому на кожен політ пакистанського літака на або через територію Індії був потрібен спеціальний дозвіл останньої.

1. Які обмеження вводить міжнародне право держав щодо встановлення заборонних зон у своєму повітряному просторі?

 2. Які принципи організації і здійснення регулярних і нерегулярних міжнародних повітряних сполучень закріплені Чикагською конвенцією? 

3.  Що таке регулярні міжнародні повітряні сполучення і чим вони відрізняються від нерегулярних?

4. Які положення Угоди про транзит 1944 р. були порушені фактом встановлення Пакистаном зазначеної повітряної заборонної зони?

5. Чи вважається правомірним введення Індією “особливого режиму” щодо польотів пакистанських літаків?

6.  Чи правомочна держава в односторонньому порядку призупинити дію на своїй території положення міжнародної багатосторонньої угоди щодо якого-небудь учасника такої угоди?

Задача №7.

 17 вересня 1938 р. панамський літак, що вилетів з панамського аеродрому, потерпів катастрофу в зоні каналу. Панамський Верховний суд у рішенні від 22 лютого 1939 р. визнав за собою юрисдикцію в цій справі, вважаючи, що випадок відбувся не на території зони каналу
 (на її суші чи на її водах), у якій влада здійснюється Урядом США, а поза цією територією (у повітрі), тобто там, де Панамська Республіка здійснює свої суверенні права.

1. У випадку міжнародно-правової оренди визначеної території, чи поширюється юрисдикція держави-орендаря на повітряний простір над цією територією? 

2. Чи поширюється юрисдикція держави прапора на повітряний простір над територією посольства?

Задача №8.

 Стаття 7 Конвенції про боротьбу з незаконним захопленням повітряних суден 1970 р. говорить:

 Договірна держава, на території якої виявляється передбачуваний злочинець, якщо вона не видає його, зобов'язана без яких-небудь винятків і незалежно від того, чи зроблено злочин на її території, передати справу своїм компетентним органам з метою карного переслідування. Ці органи приймають рішення в такий же спосіб, як і у випадку будь-якого звичайного злочину серйозного характеру, відповідно до законодавства цієї держави.

1. Чи зобов'язана Україна повернути Північній Кореї політичного ув'язненого, який захопив літак і прилетів в Україну з метою уникнути страти за висловлення, що засуджують політику північно-корейського режиму?

2. Якщо дана справа буде розглядатися українським судом, чи може він розцінювати політичні мотиви діяння як пом’якшувальна обставина і призначити покарання нижче мінімального?

Задача №9.

 На початку 70-х рр., під час напружених відносин між Індією і Пакистаном, у зв'язку зі знищенням в Пакистані індійського літака, Індія заборонила проліт над своєю територією пакистанських літаків (у тому числі і тих, що здійснюючих транзитні рейси).

1. Чи відповідає рішення Індії міжнародному повітряному праву?

Задача №10. 

У жовтні 1985 р. чотири палестинських терористи, що належать до однієї з фракцій Організації звільнення Палестини (ОЗП), захопили італійське судно “Акілле Лауро”. Близько 450 пасажирів і членів екіпажа були взяті як заручники. Холоднокровно вбивши американського пасажира єврейського походження, терористи здалися єгипетським органам влади, які дозволили їм піднятися на борт єгипетського літака, що відлітає в Туніс, де знаходиться штаб ОЗП. Однак під час польоту над міжнародними водами Середземного моря цей лайнер був перехоплений американським військовим літаком і, з дозволу італійського уряду, приземлився на італійській території. Італійські органи влади затримали чотирьох терористів, які згодом були засуджені.

1. Як можна розцінити дії Єгипту, США, Італії з погляду їх відповідності міжнародному праву? 

2. Які правові підстави  можуть наводитися у виправдання дій США?

Задача №11.
В липні 1997 р. у Палаці націй в Женеві зібралися представники 138 країн-учасниць Конвенції про заборону біологічної зброї. Розглядалося лише одне питання: обвинувачення Куби на адрес уряду США в тому, що останній здійснив проти острова “біологічну агресію”.

21 жовтня 1996 р. літак S2R з бортовим номером 3093М обпилив невідомим складом декілька картопляних плантацій у кубинській провінції Матантас, після чого на рослинах з'явилися паразити, які погубили коренеплоди на корені. Таким чином, однією з перших жертв неоголошеної біологічної війни США проти незалежної держави стала сільськогосподарська ферма. Там у грудні того ж року і були знайдені сільськогосподарські шкідники за назвою “тріпс-пальми”, які після уважного вивчення виявилися різновидом азіатської пузиреножки.

Кубинські вчені вказують, що підступництво даного біологічного агента полягало в тому, що він починає поїдати картоплю не відразу, а після звикання до обстановки, коли  приступає до виконання своєї біологічної функції, а саме лише через два місяці після впровадження.

Американці визнали сам факт обльоту кубинської території літаком S2R, який нібито спрямовувався з Флориди в Колумбію, щоб запилювати плантації, але не картоплі, а коки і маріхуани. Держдеп визнав, що його “кукурузник” здатний розпорошувати різні препарати, але під час прольоту над Кубою на його борті ніяких препаратів не було. І належав цей літак не якійсь приватній фірмі, а безпосередньо державному департаменту США, що координує зусилля американських відомств у боротьбі з наркотиками.

Американська версія виглядає в такий спосіб: літак дійсно пролетів над територією Куби, але він не розприскував ніякої хімічної або біологічної речовини, а лише випустив хмару диму, щоб попередити комерційний кубинський лайнер, який йшов назустріч про свою присутність.

Кубинці парирували: ніякими міжнародними правилами не передбачено використання авіацією диму як навігаційне попередження. Крім того, екіпаж кубинського літака стверджував, що то був не дим, а якась рідина.

Заступник міністра закордонних справ Куби запросив на Кубу експертів з різних країн — учасниць конвенції, щоб ті своїми очима могли побачити, що там відбулося. Глава американської делегації Дональд Махдей все-таки наполягав на тому, що обвинувачення Куби “позбавлено яких би то не було підстав”. Крім того, він запевняє, що пузиреножка дуже поширена в багатьох карибських країнах, і, з огляду на її високі льотні якості, могла бути занесена на Кубу “природним шляхом”.

  1. Чи можна кваліфікувати проліт над кубинською територією американського літака, що належить Держдепартаменту США, як здійснення ним правомірних дій з точки зору діючих нормативних актів, що регулюють діяльність цивільної авіації?

2. Чи підпадає інцидент із прольотом американського літака над Кубою і розпилення ним невідомої речовини під дію положень міжнародно-правових актів, що забороняють вороже використання засобів впливу на навколишнє середовище?

3. Які заходи впливу на державу, що допустила ворожий вплив на навколишнє середовище, можуть бути початі міжнародним співтовариством?

4. Які міжнародні інстанції можна вважати компетентними в частині вирішення ситуацій, подібних тій, котра склалася між Кубою і США в описаному випадку?

5. Які міри відповідальності могли б бути застосовані до США у випадку встановлення їхньої дійсної вини в розпиленні над Кубою паразитарних препаратів?

Задача №12.

Генеральна прокуратура в Кіншасі за обвинуваченням у ненавмисному вбивстві вимагала присудити до двох років тюремного ув'язнення членів екіпажа російського вантажного літака АН-32, який у січні 1998 р. взірвався при зльоті в столиці Заїра. Пілоти — Микола Казарін і Андрій Гуськов були поміщені в місцеву в'язницю.

АН-32 з великим вантажем на борті не зміг відірватися від землі і, виїхавши за межі злітної смуги, на великій швидкості врізався в торгові ряди переповненого міського ринку. В жаху і паніці, що охопила продавців і покупців, юрбою були задавлені близько 500 чоловік. За даними різних міжнародних організацій, поранення і каліцтва одержали ще кілька сотень заїрців.

Аеропорт Ндало, де відбулася трагедія, розташований у самому центрі заїрської столиці і вважається застарілим, авіацією користується у випадку крайньої необхідності.

Експерти, які прибули на місце вибуху літака чудом відшукали “чорні ящики”. Справа в тому, що після катастрофи мародери і просто заповзятливі африканці, не звертаючи уваги на хаос і пожежі, рознесли напівзгорілий бортовий вантаж і залишки корпуса літака - все до останнього болта, за винятком «непід'ємних» авіаційних двигунів.

Російські експерти в присутності представників Заїра і Міжнародної організації цивільної авіації (ІКАО) провели в Москві розшифровку інформації, що містилася в “чорних ящиках”. За офіційною версією, що була прийнята державною прокуратурою Кіншаси, пілоти діяли недбало, “намагалися підняти літак у повітря в момент, коли авіалайнер ще не набрав необхідної швидкості”. Зважаючи на все, не виключаються версії, наприклад, про те, що авіалайнер міг бути перевантажений, вантаж неправильно розподілений по довжині літака, підвів технічний стан його двигунів і т.п.

Обвинувачення пред'явлені, до речі, не тільки пілотам Миколі Казаріну й Андрію Гуськову. До судової відповідальності, за інформацією, що надійшла з російського МЗС, притягнуті також заїрські авіадиспетчери, а також ряд чиновників, що відповідали за безпеку польотів.

1. Які спеціальні правові принципи, встановлені міжнародно-правовими актами з метою регулювання діяльності міжнародної цивільної авіації?

2. Як повинна встановлюватися національність повітряних суден і чи може реєстрація одного повітряного судна передаватися від однієї держави іншій?

3. Які процедури повинні використовуватися з метою розслідування подій, що відбулися з повітряним судном однієї держави на території іншої?

4. Який зміст нормативні акти вкладають у поняття “судно, що перебуває в польоті”, “експлуатант” і “особа, що несе відповідальність за шкоду, заподіяну повітряним судном”, “особа, якій заподіяна шкода на поверхні”?

5. В чому полягають принципи визначення розмірів відповідальності за шкоду, заподіяну іноземними повітряними суднами третім особам?
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